VSTRIKOVANI BENZINU

Ugel - snizeni spotieby
- zvySeni vykonu
- kvalitnéjsi spalovani = snizeny obsah skodlivin ve vyfukovych plynech
- jednoducha regulace slozeni spalin - 4 sonda + katalyzator
- kvalitni studeny start a pfechodové oblasti

Rozdéleni systému o
1. podle konstrukce - mechanicky (slozité, NEPOUZIVA SE)
- elektronické (rozsifeno)

2. podle dodavky paliva  a) kontinualni vstfik — jeden proud cela davka
a) simultanni - vSechny valce soucasné
b) sekvenéni — postupné pro jednotlivé valce
c) skupinoveé — valce po skupinach
b) pulzni vstfik — davka rozdélena na vice mensich vstfiku
3. podle podtu vstfikovacich ventil(
- jednobodovy (centralni) — jeden vstfikovaci ventil pro vdechny valce
- vicebodovy — kazdy valec ma vlastni vstfikovaci ventil
4. podle zpusobu dopravy do valce
- vstfik do saciho potrubi - jednobodové
- vstfik do saciho kanalu — pfed saci ventil — vice bodové
- vstfik pfimo do spalovaciho prostoru — vice bodové

Usporadani systémi BOSCH
1. MONO — MOTRONIC (mono = jedno) — plati pro vSechny systémy
2. MOTRONIC
3. JETRONIK L, LH
A. MONO - MOTRONIC
Jednobodové vstfikovani do saciho potrubi (misto karburatoru)
Mikropogitaé (RJ) Fidi funkci zapalovani a vstfikovani sou¢asné
Veli€iny fidi - pfedstih (snimac klepani)
- okamzik vstfiku
- velikost davky v zavislosti na rezimu
V zavislosti na — otackach motoru
- zatizeni — poloha Skrtici klapky, vaha vzduchu
- teploté motoru
- parametrech vzduchu (teplota, tlak)
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Obr. 1 Nepiimé vstiikovani jednobodove — SPI. [1] Obr. 2: Vicebodové vstiikovani do gac iho kanalu (v hlavé pred saci ventil)



B. MOTRONIC — vicebodove vstiikovani — kazdy valec vlastni vstrikovaci ventil
- RJ fidi vstfikovani a zapalovani

C. JETRONIC
1. JETROCNIC K, KE — vicebodové vstfikovani mechanické - trysku otevira tlak paliva
- zastaralé

2. JETRONIC L, LH - vicebodové vstfikovani do kanalu pfed saci ventil - elektronické
- elektro- magnetické otevirani trysky, bez vazby na fizeni zapalovani
- velikost davky zavisi na dobé otevieni ventilu (trvaly tlak)
- vstfikovani pulzni — simultalni — tj. vSechny ventily vstfikuji soucasné
2x za pracovni cyklus ( pfi kazdé otacce K.H.)
- muze byt pouzito i pro pfimé vstfikovani do spalovaciho prostoru

Vstiikovani benzinu: L — Jetronic NEKRESLIT!
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Schéma vstiikovani paliva LH-Jetronik

1 — palivova nadrz, 2 — palivové Cerpadlo, 3 — palivovy filtr, 4 — elektronicka fidici jednotka, 5 — vstiikovaci
ventil, 6 — pfivod paliva do vstiikovaciho ventilu, 7 — regulator tlaku, 8 — saci potrubi, 9 — snima¢ polohy
Skrtici klapky, 10 — snima¢ pritoku vzduch (rozzhaveny dratek nebo filmovy snimac), 11 — lambda sonda,
12 — snimac teploty chladici kapaliny, 13 — rozdélovac, 14 — ventil ptidavného vzduchu pro studeny start,

15 — akumulator, 16 — spinaci skiinka a ovladaci relé



ZARIZENI NA STUDENY START:
- zvySenim davky paliva:
1. prodlouZeni doby otevieni vsttikovage (RJM) + ventil ptidavného vzduch (poz. &. 14)
2. pridavny vstfikovaé v sacim potrubi — jeden pro vdechny vélce (neni na schématu)-RJM

A (LAMBDA) SONDA = KYSLIKOVA SONDA

CINNOST
- snima mnozstvi kysliku ve vyfukovych plynech a hodnoty pfevadi na napétovy signal,
ktery je veden do RUM

- konstrukce :
specialni keramicky material od urcité teploty elektricky vodivy, ktery méni velikost napéti
v zavislosti na mnozstvi kysliku

- hlavni €asti :
- keramické téleso
- platinové elektrody
- ochranné pouzdro
- elektrické vyhfivaci télisko
- éinnost :
- umisténa pred katalyzatorem v proudu spalin - aktivni ¢ast
- vnitfni ¢ast - pfistup pouze Cistého vzduchu
- od urcité teploty se keramicky material stava prostupny, ionty prochazi mezi elektrodami a
vytvari na nich napétovy rozdil
- zaCatek Cinnosti - nevyhfivana sonda od 350°C
- vyhfivana sonda od 200°C
- pracuji od okamziku dosazeni pozadované teploty (moderni 10s)



Stechiometricky pomér
A=1; 1:14,6; Ux=400-600mV
chuda smés

A>1 -> Ux< napf.: 100-400mV
bohata smés

A<1 -> Ux> napf.: 400-900Mv

- rozsah napétoveého signalu pro fidici jednotku je 100-900 mV

-druhy :
- podle ¢innosti:
a) nevyhfivana - ohfev spalinami, zacCatek €innosti 350°C
b) vyhfivana - vnitini vyhfivaci télisko, zacatek od 200°C, 2 a vice vodi¢u (az 5)
- napf.: A signal, kostra, vyhfivani + kostra apod.

- podle umisténi .
a) pred katalyzatorem ve sbérném vyfukovém potrubi snimani obsahu kysliku ve vyfuk.plynech
- zajistuje a zpétnou vazbu pro fidici jednotku tzv. LAMBDA REGULACE- fizeny katalyzator

b) 2 A sondy (pfed a za katalyzatorem)
- pfed viz a)
- za - kontrola Cinnosti katalyzatoru

- pfi poruse A sondy, pfevede fidici jednotka provoz do nouzového rezimu -> snizeny vykon a
akcelerace (pouze na dojeti)

LAMBDA REGULACE

= podstata fizeni chodu motoru spoCiva ve zméné davky paliva pfi nastaveni polohy Skrtici klapky
polohou plynového pedalu (fidi¢) = zatizeni motoru (poZzadovany vykon)
1. smés ve valci shofi a vyfukové plynyprojdou kolem A sondy (ohfata na provozni teplotu)
2. A sonda reaguje na mnozstvi O2 ve vyfukovych plynech a pfevede je na napétovy signal
U [mV], ktery je veden do Fidici jednotky motoru (RJM) — HLAVNI SIGNAL
3. do RJM jsou vedeny dalsi signaly — teplota motoru, teplota nasavaného vzduch, otacky
motoru, poloha Skrtici klapky(urCuje mnozstni nasatého vzduchu), predzapal— DOPLNKOVE
SIGNALY
4. RJM vyhodnoti signaly a ZMENi DAVKU PALIVA DOBOU OTEVRENI VSTRIKOVACIHO
VENTILU (ELEKTROMAGNETICKY)
pfi dalCim pracovnim cyklu se proces opakuje, dokud se signal A sondy neblizi napéti, ktere
odpovida hodnoté pro A =1 (Ux=400-600mV => stecheometricky pomér)

KONTROLA LAMBDA SONDY:

- méfeni napétoveho signalu na vodicich A sondy

- kontrola pferuSeni vodi¢e — ohmmetrem

- Spatné ukostfeni — ubytek napéti na misté prechodu — multimetr U < 200mV
- mechanicka porucha — utrzené vodice, povolena, urazena A sonda

- ucpana, zanesena A sonda (pomala reakce) — kontrola na PC

PORUCHY LAMBDA SNDY:

¢innost A sondy |ze zobrazit v diagnostickém programu (grafy)
mechanické poskozeni — vyména

zaneseni — vymeéna

poskozené vodite — vymeéna A sondy, je mozné je spojit

pfechodovy odpor mezi A sondou a vyfukovym potrubim — vy istit, vyména

SESINE



